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1. AUFGABENSTELLUNG

Der Markt Hochberg ist gehalten, zur Erfiillung der EU-Umgebungslédrmrichtlinie 2002/49/EG [1]
bzw. des § 47 d BImSchG [2] eine Larmaktionsplanung fiir die Hauptverkehrsstraen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Fahrzeugen/Jahr zu erstellen. Der Markt Hochberg hat in
einem ersten Schritt Wolfel Beratende Ingenieure damit beauftragt, einen Entwurf zum
Larmaktionsplan zur Umsetzung von LarmschutzmaBBnahmen zu erstellen. Eine Veroffentlichung
der Ergebnisse und die nach Umgebungslirmrichtlinie vorgesehene Offentlichkeitsbeteiligung sind

in weiteren Schritten vorgesehen.

2. RECHTLICHER HINTERGRUND

Die Angaben zum rechtlichen Hintergrund in den Abschnitten 2.1 bis 2.3 sind dem
Musterldrmaktionsplan des Bayerischen Staatsministeriums [3] entnommen (teilweise aktualisiert

in Abschnitt 2.3):

2.1 Liarmkarten und Lirmaktionsplan

Die Europdische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Konzept zur

Verminderung von Umgebungsldrm festzulegen.

Mit der Richtlinie iiber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungsldrm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Lirmbelastung der
Bevolkerung in Ballungsridumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich grofer Flughdfen zu
erfassen und bei problematischen Lirmsituationen Lirmaktionspline gegen die Lirmbelastung

aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBIL 1 S. 1794) in nationales Recht
umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes fiigt in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) einen
sechsten Teil - Ldrmminderungsplanung (§§ 47a — 47f) - ein. Nach § 47c BImSchG sind bis zum
30.06.2007 fiir die Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern, Hauptverkehrsstrafsen mit

einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca.
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16.400 Kfz/24h), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr und Grofiflughdfen
Ldrmkarten zu fertigen. Bis zum 18.07.2008 sind nach § 47d BImSchG fiir diese Ballungsrdume
und Orte in der Nihe dieser Verkehrswege bei problematischen Lirmsituationen Ldrmaktionspldne
aufzustellen. Fiir die kleineren Ballungsridume mit mehr als 100.000 Einwohnern und
Hauptverkehrswege mit der Hdlfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012
bzw. 2013.

Die Lirmkarten und Lirmaktionspldne sind alle fiinf Jahre nach ihrer Erstellung zu iiberpriifen
und erforderlichenfalls zu iiberarbeiten. Bei der Aufstellung der Ldrmaktionspldine ist die

Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Ldarmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung iiber die

Ldrmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV [ 4]) festgelegt.

Die bis zur Einfiihrung harmonisierter europdischer Regelungen vorldufigen
Berechnungsverfahren fiir Lirmkarten nach der EG-Umgebungsldrmrichtlinie wurden am

17.08.2006 bekannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154 a verdffentlicht.

Im Einzelnen sind folgende Verfahren anzuwenden:

e VBUS: Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Straflen [ 5],

e  VBUSch: Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Schienenwegen [ 6],

e VBUF: Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an Flugpldtzen [ 7] und

e VBUI:  Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldirm durch Industrie und
Gewerbe [8].

Die Anzahl der durch Umgebungslidrm belasteten Personen und Fldchen wird durch die vorldufige
Berechnungsmethode VBEB [9] vorgenommen. Messungen sind nach der 34. BImSchV nicht

vorgesehen.

Nach den Berechnungsvorschriften werden fiir Immissionsorte in ca. 4 m Hohe iiber dem Boden
die dquivalenten Dauerschallpegel fiir die Zeitrdume Tag-Abend-Nacht als Index Lpgy (Day,
Evening, Night) und die Nacht als Index L Night berechnet.
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Der Dauerschallpegel Lpgy wird aus den Kenngréf3en Lp,, fiir den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Lgyening fiir den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Ly, fiir den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die hohere Storwirkung von Gerduschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschldge beriicksichtigt.

Auslosewerte fiir Lidrmaktionspldne sind weder durch die EU noch durch die Bundesregierung

gesetzlich festgelegt.
Das Eisenbahnbundesamt erstellt die Ldarmkarten fiir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchG) ist das Landesamt fiir
Umwelt zustindig fiir die Ausarbeitung der iibrigen Lirmkarten. Die Aufstellung von
Léirmaktionsplinen fiir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und Grofiflughdifen wurde den
Regierungen iibertragen. Bei den Gemeinden verbleibt die Aufgabe der Aktionsplanung an Bundes-
und Staatsstraflen, da diese Straflen mit dem Ziel- und Quellverkehr einen stirkeren ortlichen

Bezug haben.

2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geiinderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Ldrmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des nationalen

Fachrechts heranzuziehen.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen
sicherzustellen, dass keine schddlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach
§ 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der Schutzmafinahme aufler Verhdltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Der Begriff der schidlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslidrmschutzverordnung vom 12.06.1990 (16.
BImSchV [10]) konkretisiert.
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Fiir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhdiuser, Schulen, Kurheime, Altenheime:

tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete:

tags : 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
Misch-, Kern- und Dorfgebiete:

tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
Gewerbegebiete:

tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Nach § 3 der Verkehrsldrmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fiir Straflen nach Anlage 1
und fiir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die in den Anlagen
getroffenen Voraussetzungen nicht zu (einfache geometrische und verkehrliche Verhdltnisse),
erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen (Ausgabe 1990 — RLS
90 [11]).

2.3 Lérmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchfiihrung von
Ldrmsanierungsmafinahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttriger. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen konnen jedoch im Rahmen der vorhandenen Mittel
Zuwendungen fiir Ldrmsanierungsmafnahmen an vorhandenen Verkehrswegen gewdhrt werden,
wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte aufsen vor Wohn- und Aufenthaltsrdumen iiberschritten

werden:

Krankenhéuser, Schulen, Kurheime, Altenheime, Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete:
tags: 67 dB(A) nachts: 57 dB(A)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete:
tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Gewerbegebiete:

tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)

Als Nacht gilt jeweils der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.
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Einzelheiten regeln die Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraen in der
Baulast des Bundes (VLArmSchR 97. [12]) i. V. m. der Bekanntmachung der Obersten Baubehorde
im Bayerischen Staatsministerium des Innern (OBB-Schreiben vom 09.11.2010, Gz. [ID9-4381-
001/09).

2.4 Auslosewerte der Liarmaktionsplanung

In Bayern wird die Priifung der Notwendigkeit zur Aufstellung von Larmaktionsplidnen in den
Gemeinden von der Uberschreitung von Auslésewerten abhingig gemacht. Danach soll ein
Larmaktionsplan aufgestellt werden, wenn mehr als 50 Personen von einem Lpgy > 70 dB(A) oder

einem Lyien > 60 dB(A) betroffen sind.

Hinweis: Nacht-Beurteilungspegel Lyign (VBUS) konnen direkt mit den Immissionsgrenzwerten
L; nacte der VLarmSchR 97 verglichen werden. Der 24h-Beurteilungspegel Lpgy liegt durch die
Beriicksichtigung der Abend- und Nachtzeit in der Regel um 1 bis 2 dB iiber dem L, 1,,. Damit
kann der Grenzpegel Lpgy = 70 dB(A) auch schon bei einem L, 1,, > 68 dB(A) erreicht werden.

Hinweise: Entsprechend der Hinweise zur Lirmaktionsplanung in Bayern nach der EG-
Umgebungsldrmrichtlinie vom 31.07.2012 wurden die Richtwerte fiir die Larmaktionsplanung um
3 dB auf Lpgny = 67 dB(A) und Ly = 57 dB(A) abgesenkt. Bei einer Fortschreibung des

Larmaktionsplanes ist das zu beriicksichtigen.

2.5 Uberschreitung der Auslosewerte im Markt Hochberg

Die Liarmbetroffenheit am bayerischen HauptverkehrsstraBennetz wurde in der 1. Stufe der
Larmkartierung durch Wolfel Beratende Ingenieure [13] im Auftrag des Landesamtes fiir Umwelt
(LfU) ermittelt. Fiir Hochberg ergab sich dabei im Pegelbereich Lpgy > 70 dB(A) eine
Betroffenheit von 46 Personen und im Pegelbereich Lyign > 60 dB(A) eine Betroffenheit von 78

Personen.

Die ermittelten Betroffenheiten machen die Aufstellung eines Lirmaktionsplanes erforderlich.



AR Projekt-Nr.: Y0102/002-4 Seite 9
Wolfel

Larmaktionsplan Hochberg

3.  LARMBELASTUNG, ORTLICHE SITUATION
3.1 Darstellung des Untersuchungsgebietes

Die Bundesstrale B 8 Marktheidenfeld - Wiirzburg fiihrt in West-Ost-Richtung von
Marktheidenfeld iiber Uettingen, Waldbiittelbrunn durch Hochberg weiter nach Wiirzburg.
Zwischen Waldbiittelbrunn und Héchberg miindet die B 27 - von der Bundesautobahn A 3 bei Kist

kommend - in die B 8 und verlisst diese iiber die Veitshochheimer Strale in Wiirzburg.
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Abbildung 3.1: Ubersicht Verlauf B 8/B27 durch Hochberg

Die B 8 weist in ihrem Verlauf unterschiedliche Verkehrsbelastungen auf, im Bereich zwischen der
Einmiindung der B 27 westlich von Hochberg und Wiirzburg besteht eine deutlich erhohte
Verkehrsmenge bedingt durch den Verkehr zwischen der Autobahn A 3 und der Innenstadt von

Wiirzburg.

Die Ortsdurchfahrt Hochberg wurde mit einer Verkehrsstiarke (DTV) von 28.950 Kfz/24h mit
einem Lkw-Anteil von 3,8 % am Tag und 5,3 % in der Nacht kartiert (Grundlage: Larmkartierung
2007, Verkehrserhebung 2005) und wird hier auf dieser Basis untersucht. Gemif3
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Verkehrsmengenkarte 2010 wire - ohne maligeblichen Einfluss auf die Berechnungsergebnisse -

ein leicht geringerer Wert von 28.545 Kfz/24h anzusetzen.

Hochberg hat etwa 10.000 Einwohner. Die vierspurige B 8/B27 fiihrt mitten durch den Ort und
trennt den siidlich gelegenen Ortskern vom nérdlichen Ortsteil Hexenbruch (siehe Abbildung 3.1).
Abbildung 3.2 zeigt das Luftbild des Untersuchungsgebietes.

Abbildung 3.2: Luftbild von Hochberg (Quelle: Markt Hochberg)

3.2 Vorhandene Larmbelastung

Die Larmimmissionen von Verkehrswegen werden unter Beriicksichtigung der durchschnittlichen
jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Lkw-Anteil, Geschwindigkeit,
Stralenoberflidche, Steigung, Entfernung, Abschirmung u. a.) nach festgelegten Verfahren
berechnet. Fiir die Straflen ist dies das vorldufige Berechnungsverfahren VBUS (siehe Abschnitt
2.1).

Die Darstellung der Larmpegel (Einheit: dB(A)) erfolgt durch Linien gleichen Schalldrucks
(Isophonen), die in den Karten durch die Rinder farbiger Fldchen in 5-dB-Klassen dargestellt

werden.
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Abbildung 3.3 zeigt die Ubersichts-Lirmkarte des Lpgy fiir Hochberg.
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An den Gebidudefassaden hoch belasteter Stralenabschnitte werden dabei Pegel von

Lpex <75 dB(A) und Lyign < 66 dB(A) erreicht (vgl. Anhang Al).

Kartendarstellungen der Fassadenpegel Lpgy ab 55 dB(A) und Lyign ab 50 dB(A) zeigen Anhang
A2 und A3.

3.3 Anzahl der betroffenen Personen

Im Pegelbereich des Lpgy von 70 dB(A) bis 75 dB(A) werden 46 Personen und im Pegelbereich
des Lyign von 60 bis 66 dB(A) 78 Personen von StraBenverkehrslidrm betroffen (vgl. Anhang Al).
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4. LARMMINDERUNGSMASSNAHMEN

4.1 Allgemeine MaBnahmenstrategien

Seite 12

Die grundsitzlichen Strategien zur Umsetzung von Larmminderungsmafnahmen teilen sich auf in

die Vermeidung, Verlagerung und Verminderung von Lirmemissionen und die Verminderung der

Immissionen.

Tabelle 4.1: Mallnahmenstrategien

Strategie

MaBnahmen

Hochberg

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte
und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
- Férderung des Umweltverbundes (OV, Rad, FuB)
- Integriertes Parkraummanagement
(P&R, Parkraumbewirtschaftung)
- (Betriebliches) Mobilitaitsmanagement,
Nutzungsmodelle (Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

Verlagerung von
Larmemissionen

- raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

- rAumliche Verlagerung/Blndelung im
Bestandsnetz

- Lkw-Routenkonzept

Verminderung
von
Larmemissionen

- Fahrbahnsanierung/larmmindernde Fahrbahnbelage

- Verstetigung des Verkehrsflusses

- Geschwindigkeitskonzept

- StraBenraumgestaltung (zur Unterstiitzung von
Verkehrsverstetigung und Geschwindigkeitskonzept)

Verminderung
von Immissionen

- StraBenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

- Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen)

- Schallschutzwéande, -walle

- Schallschutzfenster

Fiir den Markt Hochberg kommen grundsétzlich die mit ,,X“ markierten Mainahmen in Frage.

MaBnahmen mit ,,(X)*“ kommen bedingt in Frage.
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4.2 Larmminderungspotential

Das Larmminderungspotential typischer Manahmen kann bis zu 6 dB fiir einzelne Malnahmen

betragen:

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des Lkw-
Anteils von 10% auf 5% bei 30 km/h)
Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des Lkw- :l
\
\

Anteils von 10% auf 5% bei 50 km/h)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

GroRere Abstande zwischen StralRe u mlnITnaIe RedUZIIerung
und Hauswand (15 statt 12 m) B maximale Reduzierung

u

Quelle: LK Argus GmbH 0 1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

Abbildung 4.1: Larmminderungspotential von typischen MaBnahmen

4.3 Kurzfristige MaBnahmen
4.3.1 Durchsetzung der zulissigen Hochstgeschwindigkeiten

Aus ortskundigen Beobachtungen ist abzuleiten, dass die heute zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h regelméBig von einer erheblichen Anzahl von Kraftfahrzeugen deutlich iiberschritten
wird. Es ist davon auszugehen, dass damit auch die Durchschnittsgeschwindigkeit iiber dem Wert

liegt, der der Larmberechnung nach VBUS zugrunde liegt.
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Es wird zur Verminderung der Larmemissionen empfohlen, die Einhaltung der zulédssigen

Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h mit einer angemessenen Geschwindigkeitsiiberwachung am

Tag und in der Nacht durchzusetzen.

Wirkung der MaBBnahme:

Unter der Annahme eines tatsdchlichen Verkehrsflusses, der einer zulidssigen Hochstgeschwindig-
keit von 70 km/h entspricht, wiirde der Reduzierung auf 50 km/h eine Pegelminderung von 2,2 dB
in der Nacht folgen (Berechnung nach VBUS mit 28.950 Kfz/24h und einem Lkw-Anteil von
5,3 %). Im Umkehrschluss ist davon auszugehen, dass die aktuelle Larmbelastung um diesen

Betrag hoher ist, als in der Lirmkartierung 2007 ausgewiesen.

4.3.2 Geschwindigkeitsbeschrinkungen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine wirksame MaB3nahme zur
Larmminderung (siehe Kapitel 4.2). Auf Stralen des iiberortlichen Verkehrs - und damit auch der
im Ortsbereich Hochberg 4-spurig ausgebauten Bundesstralie B 8 - steht einer
Geschwindigkeitsreduzierung jedoch deren besondere Verkehrsfunktion entgegen und ist nicht

genehmigungsfihig (siehe Kapitel 6.2).

4.3.3 Schallschutzfenster

An Bundestraien kann eine Forderung fiir Schallschutzfenster und ggf. schallgeddmmte
Liiftungsanlagen fiir Schlafzimmer in Hohe von 75 % der nachgewiesenen Kosten erfolgen.
Voraussetzung fiir diese Forderung sind vorhandene Haushaltsmittel eines Schallschutzprogramms,
die Forderkriterien geméf Abschnitt 2.3 und bestehende Fenster, die den ausreichenden

Schallschutz nicht bereits gewéhrleisten.

Die Bundesstrale B 8 wurde in Hochberg im Jahr 2001 ausgebaut. Im Rahmen des nach

16. BImSchV als wesentliche Anderung eingestuften Ausbaus wurden fiir die anliegenden Gebiude
bereits Schallschutzfenster bereitgestellt.

Im Zuge der Larmaktionsplanung wird empfohlen, die tatsichliche Ausriistung der anliegenden
betroffenen Gebdude - insbesondere der seit dem Jahr 2001 neu errichteten oder umgebauten
Gebidude — mit Schallschutzfenstern zu iiberpriifen und bei diesen ggf. eine Nachriistung zu

fordern.
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Wirkung der Mallnahme

Aktive SchallschutzmaBnahmen wirken im AuBenbereich der Gebdude und damit auch auf
Balkonen, Terrassen und in den Gebéduden selbst — auch bei gedffneten Fenstern. Passive
MafBnahmen, wie Schallschutzfenster, haben eine pegelmindernde Wirkung nur auf Innenrdume

mit geschlossenen Fenstern.

Das in Abhéngigkeit der Aulenldrmbelastung fiir verschiedene Raumnutzungen erforderliche
bewertete Bauschalldimm-MaB wird in der Schallschutzmafnahmenverordnung [14] definiert. Bei
einer erfolgreichen Durchfiihrung passiver SchallschutzmaBnahmen sind die Anforderungen der

Verkehrslirmschutzverordnung gemifl Abschnitt 2.2 erfiillt.

4.3.4 Schallschutzwinde

Schallschutzwénde kénnen grundsitzlich zwischen Schallquelle (Straenverkehr) und
Immissionsort (Wohngebiude), vorzugsweise direkt an der Quelle, alternativ aber auch am
Immissionsort errichtet werden. Eine wirksame Abschirmung direkt am Stralenrand miisste iiber
langere Streckenabschnitte erfolgen und ist im Ortsbereich von Hochberg wirtschaftlich und

stiddteplanerisch nicht umsetzbar.

Uber die Lirmaktionsplanung hinausgehend kann jedoch gepriift werden, ob durch lokale
Abschirmungsmalnahmen und geeignete BauliickenschlieBungen lirmberuhigte Zonen geschaffen
werden konnen, die fiir einzelne Gebdude und Freifldchen zu einer Verminderung der

Verkehrslirmimmissionen fithren.

4.4 Mittelfristige MaBnahmen
4.4.1 Lirmmindernde Fahrbahnbeléige

Als mittelfristige MaBBnahme wird zur Verminderung der Ladrmemissionen empfohlen, bei

kiinftigen Fahrbahndeckenerneuerungen grundsétzlich lirmmindernde Fahrbahnbelédge einzusetzen.

Wirkung der MaBBnahme

Asphaltbelidge mit einem geringen GroBtkorndurchmesser erzielen auch bei innerorts iiblichen
Geschwindigkeiten im Vergleich zu herkommlichen Fahrbahnbeldgen hohe Larmminderungs-

effekte und sind dariiber hinaus fiir stddtische Bauweisen geeignet. Die Ergebnisse eines
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Diisseldorfer Modellversuchs [15] mit der larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht LOA 5D
ergaben eine Minderung der Rollgerdusche von bis zu 5 dB fiir Pkw-Verkehr bei 50 km/h. Bei
geringeren Fahrgeschwindigkeiten oder hohen Lkw-Anteilen ergeben sich geringere

Pegelwertminderungen.

Larmmindernde Beldge LOA 5 D sind derzeit z. B. in Krefeld [16] im Einsatz. Erste Ergebnisse
von durchgefiihrten Begleituntersuchungen zeigen Minderungen der Larmimmissionspegel um ca.
4 dB. Diese Pegelminderung konnte auch in Landshut bei einem im Jahr 2010 in der Niedermayer-

straf3e (St 2045) aufgebrachten lirmmindernden Fahrbahnbelag (SMA LA) nachgewiesen werden.

4.4.2 Ausbau ,,Zeller Bock*

Die Staatsstralle St 2300 ist zwischen Zell am Main und Wiirzburg im Bereich ,,Zeller Bock™ seit
2002 einseitig und seit Mirz 2010 vollstindig fiir den Stralenverkehr gesperrt. Der vor der
Sperrung bestehend Verkehr von rund 13.000 Kraftfahrzeugen pro Tag wird seit der Sperrung iiber
benachbarte StraBenverbindungen abgewickelt, teilweise auch iiber die B 8 durch Hochberg. Uber
den resultierenden Verkehrszuwachs auf der B 8 liegen keine konkreten Zihlergebnisse vor. Es ist
jedoch davon auszugehen, dass die der Larmkartierung aus dem Jahr 2005 zugrunde liegenden
Verkehrszahlen (vgl. Abschnitt 3.1) durch die Sperrung des ,,Zeller Bock* iiberschritten werden

und zu einer stirkeren Larmbetroffenheit in Hochberg fiihren.

Als kurz- bis mittelfristige MaBBnahme ist daher zu empfehlen, die durchgéngige Nutzbarkeit der
Staatsstrale St 2300 zur Entlastung der B 8 wieder herstellen zu lassen. Mittlerweile wurde mit
dem Ausbau des ,,Zeller Bocks* begonnen (seit Ende 2012). Die Verkehrsfreigabe ist fiir Ende
2015 geplant.

4.5 Bereits geplante bzw. langfristige MaBnahmen

Als bereits geplante MaBinahme mit verkehrsentlastender Wirkung auf die Bundesstrafle B 8 ist der

Neubau der Bundesstraie B 26n (vgl. Anhang A4) aufzufiihren (Verlagerung der

Liarmemissionen). Das Vorhaben wird in [17] wie folgt beschrieben:
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,,Die Regierung von Unterfranken — hohere Landesplanungsbehorde — hat auf Antrag des
Staatlichen Bauamtes Wiirzburg fiir den beabsichtigten Neubau der B 26n das

Raumordnungsverfahren eingeleitet.

Diese zweibahnig-vierstreifig geplante neue Bundesstrafe ist ca. 49 km lang. Sie soll in Hohe der
heutigen Anschlussstelle Helmstadt von der A 3 nach Norden abzweigen und in ihrem weiteren
Verlauf das Maintal zwischen Karlstadt und Himmelstadt kreuzen. Danach quert die geplante
Trasse das Werntal und verlduft ab dort iiber die Hohen nordlich des Werntals zum Autobahnkreuz

Schweinfurt-Werneck.

Die hohere Landesplanungsbehdrde priift im Raumordnungsverfahren die raumbedeutsamen
Auswirkungen der Planung unter iiberdortlichen Gesichtspunkten; insbesondere werden die
Ubereinstimmung mit den Erfordernissen der Raumordnung und die Abstimmung mit anderen
raumbedeutsamen Planungen und Mafinahmen gepriift. Das Raumordnungsverfahren schlief3t die
raumordnerische Umweltvertrdglichkeitspriifung ein. Im vorliegenden Fall wird die
Umweltvertrdglichkeit ausnahmsweise formlich gemdfs § 15 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes iiber die
Umweltvertrdglichkeitspriifung (UVPG) in Verbindung mit § 16 Abs. 1 des
Bundesfernstraflengesetzes (FStrG) gepriift.

Wirkung der MalBnahme

Die Wirkung der langfristig geplanten Umgehungsstrae B 26n kann iiber die prognostizierten
Verkehrszahlen [18] abgeschétzt werden.

Gemill Anhang AS wird auf der B 8 von einem Verkehrsriickgang von 18.700 Kfz/24h auf
18.200 Kfz/24h ausgegangen mit einem Riickgang des Schwerverkehrs von 1.100 Lkw/24h auf
700 Lkw/24h. Daraus ergibt sich eine Pegelminderung von 1,1 dB.

Die Verkehrszahlen des Prognosebezugsfalls (18.700 Kfz/24h) weichen von der Larmkartierung
2007 (28.959 Kfz/24h) ab. Die Pegel der Kartierungsergebnisse wiren um 1,2 dB nach unten zu
korrigieren, wenn die geringere Verkehrsstéirke Giiltigkeit hat. Es wird empfohlen, diese

Abweichung im Rahmen der 2. Stufe der Larmaktionsplanung néher zu untersuchen.
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Hinweis: Das Raumordnungsverfahren fiir den Neubau der B 26n westlich Autobahndreieck
Wiirzburg-West - Karlstadt - Autobahnkreuz Schweinfurt-Werneck wurde geméif

landesplanerischer Beurteilung vom 15.12.2011 im Wesentlichen positiv abgeschlossen.

4.6 Zusammenfassung der Manahmenwirkung

Die Wirksamkeit der untersuchten MaSnahmen wird in Tabelle 4.2 zusammengefasst. ,,+
bezeichnet die grundsétzliche Wirksamkeit einer Malnahme und ,,++“/“+++* eine hohe

Wirksamkeit.

Tabelle 4.2: Wirksamkeit der untersuchten und umsetzbaren Mafnahmen

MaBnahme Zeitraum Wirksamkeit
Tempo 50 Tag/Nacht Kurzfristig ++ (ca.-2dB)
Schallschutzwénde* Mittelfristig ++
Schallschutzfenster Kurzfristig ++
Larmmindernder Belag Mittelfristig +++ (ca.-4dB)
Umgehung B 26n Langfristig + (ca.-1dB)

* nur fur ausgewahlte Bereiche lokal anwendbar
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5. UMSETZUNG DER VORGESCHLAGENEN MASSNAHMEN
5.1 Kosten
5.1.1 Allgemeine Kosten-Nutzen-Analyse

Die LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung [19] machen folgende Angaben zur Kosten-Nutzen-

Analyse:

Belastungen durch Ldrm verursachen jedes Jahr hohe volkswirtschaftliche Kosten. Diese externen,
nicht vom Lirmverursacher getragenen Kosten konnen nur im Einzelfall (z. B. Mietzinsausfidlle und
Verminderung der Immobilienpreise) genau spezifiziert werden. Dennoch sind diese bei der

Abwdgung von Lirmschutzmafsnahmen entsprechend zu beriicksichtigen.

Folgen von Lirm konnen physische und psychische Storungen sowie Verhaltensdnderungen der

betroffenen Personen sein. Aber auch gesellschaftliche Auswirkungen sind zu beriicksichtigen.

Die menschliche Gesundheit kann durch ldrmverursachte physische und psychische Storungen
beeintrdchtigt werden. Hierzu zdhlen im Bereich der korperlichen Beeintrichtigungen u. a. die
ischdamischen Herzkrankheiten (z. B. Angina Pectoris, Herzinfarkt) und durch Bluthochdruck
bedingten Krankheiten (z. B. Hypertonie, hypersensive Herz- und Nierenkrankheiten). Bei den
psychischen Beeintrichtigungen treten u. a. Stressreaktionen, Schlafstorungen und Kommunika-
tionsstorungen auf. Dies kann zu direkten medizinischen Behandlungskosten (Kosten fiir Personal,
Infrastruktur und Arzneimittel) fiihren. Aber auch indirekte Gesundheitskosten werden verursacht.
So erhoht sich z. B. das Unfallrisiko durch ldrmbedingte Konzentrationsstorungen oder durch das

Uberhiren von Gefahrensignalen.

Die durch Lirm verursachten Beeintrichtigungen der Gesundheit konnen zu Produktionsausfall
fiihren, da die betroffenen Personen zeitweise oder dauerhaft nicht als Arbeitskrdfte zur Verfiigung

stehen.

Nicht zu vernachlissigen sind die immateriellen Kosten, wie z. B. Verlust an Wohlbefinden und
Leid bei den betroffenen Personen. Diese immateriellen Kosten konnen die materiellen Kosten
(Behandlungskosten, Produktionsausfall) wesentlich iibersteigen (z. B. bei Todesfdllen und

chronischen Erkrankungen).
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Neben den Kosten fiir Gesundheitsschdden sind verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen und
Immobilienverkdufe feststellbar. Fiir ldrmbelastete Immobilen werden niedrigere Immobilienpreise
bezahlt und die erzielbaren Einnahmen aus Mietzinszahlungen liegen niedriger. Effekte auf

Immobilienwerte sind bereits ab einem Tagwert von 45 dB(A) nachweisbar.

Verminderte Immobilienpreise und sinkende Mieteinkiinfte wirken sich negativ auf die Steuerein-
nahmen der Kommunen aus, da diese iiber Einnahmen aus Mieteinkiinften, Grunderwerbssteuer

und Grundsteuer von niedrigeren Immobilienwerten betroffen sind.

Aus Kosten-Nutzen-Untersuchungen zu Aktionsplanungen nach der EG-Umgebungsldrmrichtlinie
ldsst sich vorsichtig ableiten, dass bei einer mittleren Monatsmiete von 350 Euro pro Person ein
mittlerer Mietverlust von 20 Euro je dB(A), welches den Pegel von 50 dB(A) iiberschreitet, je
Einwohner und Jahr entsteht. Unter den Unwdigbarkeiten, die mit Steuerschditzungen iiblicherweise
zusammen hdngen, ist daraus ein Verlust von mietebezogenen Steuern von 2 Euro je dB(A) iiber

50 dB(A), je Einwohner und Jahr ableitbar.

Eine Stadt, die beispielsweise ihre 250.000 Einwohner im Durchschnitt um 2 dB(A) durch
Umsetzung der Mafinahmen einer Lidrmaktionsplanung entlastet, wiirde zusdtzliche
Steuereinnahmen auf Mieteinkiinfte von 1.000.000 Euro pro Jahr erzeugen. Hinzu kidmen die

Mehreinnahmen aus der Grunderwerbsteuer, die ausschlieflich den Kommunen zuflief3en.

Eine Beispielrechnung fiir verschiedene Lirmminderungsszenarien hat gezeigt, dass
Ldrmminderung nur am Anfang Geld kostet. Die durchgefiihrten Mafinahmen amortisieren sich in

aller Regel kurzfristig und fiihren anschlieffend zu zusdtzlichen Einnahmen.

Diese Betrachtung wird von den Ergebnissen der EG-Arbeitsgruppe “Health and Socio-Economic

Aspects” quantitativ bestdtigt.

Im Rahmen der "Studie zur Kostenverhdltnismdyfigkeit von Schallschutzmaffinahmen” des
Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz wurde ermittelt, dass Einfamilienhduser um ca. 1,5 %

je dB(A), das den Wert von 50 dB(A) iiberschreitet, an Wert verlieren.
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5.1.2 Typische Kosten der Mainahmen

Erfahrungswerte typischer Kosten der vorgeschlagenen Malinahmen pro Einheit zeigt Tabelle 5.1:

Tabelle 5.1: Typische Kosten von MaBBnahmen pro Einheit

MaBnahme Kosten
Schallschutzfenster € 5.800 pro Wohnung, € 2.900 pro
Betroffenem

Larmmindernder Fahrbahnbelag | € 36 pro m? (z. B. Ingolstadt, RingstraBe)
€ 7 pro m? (Split-Mastix-Asphalt SMA 8,
Landshut/NiedermayerstraBe)’

5.2 Zeitlicher Ablauf

Der zeitliche Ablauf der Umsetzung orientiert sich an der kurz-, mittel- und langfristigen Planung.
Die kurzfristigen MaBlnahmen, kdnnen zeitnah umgesetzt werden. Die Forderung von

Schallschutzfenstern ist abhédngig von der Verfiigbarkeit von Férdermitteln.

Der mittelfristige Einsatz lirmmindernder Fahrbahnoberfldchen ist an allgemeine straenbauliche

Planungen gekoppelt.

Der voraussichtliche Bauzeitraum der Umgehung B 26n wird mit den Jahren 2015 bis 2025

angegeben.

! Lirmmindernde Deckschichten stellen aufgrund ihres hoheren Hohlraumgehalts hohere
Anforderungen an die Ebenheit und Dichtigkeit der darunterliegenden Asphalttragschichten. Ggf.
muss bei Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auch die darunter liegende Binderschicht

erneuert werden. Die Kosten der Binderschicht sind hier nicht enthalten.



P Projekt-Nr.: Y0102/002-4 Seite 22
Wolfel

Larmaktionsplan Hochberg

6. BETEILIGUNGEN
6.1 Beteiligung der Offentlichkeit

Der Entwurf zum Lirmaktionsplan 1. Stufe in der Fassung vom 31.10.2013 wurde im Zeitraum
18.12.2013 bis 29.01.2014 der Offentlichkeit iiber eine Auslegung im Rathaus des Marktes
Hochberg zur Einsicht verfiigbar gemacht. Am 11.12.2013 wurde darauf in einer Bekanntmachung
hingewiesen. Uber die Homepage des Marktes Hochberg war der Entwurf zum Lirmaktionsplan

ebenfalls einzusehen.

Im Auslegungszeitraum haben vereinzelte Einsichtnahmen stattgefunden. Es wurden dabei jedoch

keine Einwendungen oder ergidnzende Anregungen vorgebracht.

Der Entwurf zum Lirmaktionsplan 1. Stufe kann somit unveridndert in den Larmaktionsplan des

Marktes Hochberg iiberfiihrt werden.

6.2 Beteiligung des Staatlichen Bauamtes Wiirzburg

Auf Anregung der Regierung von Unterfranken mit Schreiben vom 12.08.2014 wurde am
13.11.2014 ein Gesprich zwischen dem Markt Hochberg, dem Staatlichen Bauamt Wiirzburg, dem
Landratsamt und dem Biiro Wolfel mit den maB3geblichen Themenbereichen ,,(1) passiver
Larmschutz®, ,,(2) Geschwindigkeitsreduzierung* und ,,(3) lirmmindernder Fahrbahnbelag*
gefiihrt [20]. Zu 1 und 3 wurden die Empfehlungen des Larmaktionsplanes 1. Stufe, Stand
18.02.2014, bestitigt.

Die noch im Februar 2014 vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung in der Nacht auf 30 km/h
wurde vor dem Hintergrund abgelehnt, dass sich auf Straen des iiberdrtlichen Verkehrs,
insbesondere der im Ortsbereich Hochberg 4-spurig ausgebauten Bundesstralle B 8, der
innerdrtliche Verkehr biindelt und die Wohngebiete dadurch gleichzeitig entlastet. Einer

Geschwindigkeitsbegrenzung steht auf diesen Straen deren besondere Verkehrsfunktion entgegen.
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7. ZUSAMMENFASSUNG

Fiir die im Markt Hochberg gelegene Hauptverkehrsstrale B 8 mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 6 Mio. Fahrzeugen/Jahr wurde der Larmaktionsplanungsentwurf der 1. Stufe der EU-
Umgebungsldrmrichtlinie erstellt. Datenbasis waren die Ergebnisse der Larmkartierung 2007. Die
Betroffenheitsanalyse weist 46 Personen im Pegelbereich Lpgy > 70 dB(A) und 78 Personen im

Pegelbereich Lyign > 60 dB(A) aus.

Fiir die Larmaktionsplanung wird kurzfristig empfohlen, die Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h mit einer angemessenen Geschwindigkeitsiiberwachung am

Tag und in der Nacht durchzusetzen.

Mittelfristig wird empfohlen, bei Fahrbahndeckenerneuerungen lirmmindernde Fahrbahnbelige

einzusetzen.

Als erginzende MaBnahme und in Bereichen, in denen die aktiven MinderungsmafB3nahmen keine
ausreichende Wirkung haben, sollte gepriift werden, ob die betroffenen Gebédude bereits mit

Schallschutzfenstern ausgeriistet sind.

Die verkehrsmindernde Wirkung auf die B 8 durch die geplanten Bundesstrale B 26n hat

voraussichtlich nur eine untergeordnete Minderung der Lirmbelastung zur Folge.
Zur Entlastung der B 8 sollte darauf hingewirkt werden, dass die Staatsstrale St 2300 am ,,Zeller
Bock® wieder fiir den StraBlenverkehr genutzt werden kann. Seit Ende 2012 wurde mit dem Ausbau

des ,,Zeller Bocks* begonnen. Die Verkehrsfreigabe ist fiir Ende 2015 geplant.

Die 6-wochige Beteiligung der Offentlichkeit hat keine Einwendungen oder ergiinzende

Anregungen zum Lirmaktionsplan hervorgebracht.

Hochberg, 9. Dezember 2014; Ki/Ib
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UNTERLAGEN, QUELLEN

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslidrm, Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften L 189/12
vom 18.07.2002.

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September
2002 (BGBI. I S. 3830) — (BGBI. IIT1 2129-8) - zuletzt geidndert durch Gesetz vom 26. November 2010,
BGBI. I S. 1728.

Steuerungsgruppe Vollzug Umgebungsldarm im Bayerischen Staatsministerium fiir Umwelt, Gesundheit
und Verbraucherschutz: Musterbeispiel eines Larmaktionsplanes fiir eine Ortsdurchfahrt (§ 47d
BImSchG) auf Grundlage der konkreten Ausgangsdaten der Stadt Hochstéddt a. d. Donau, Januar 2008.
VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Verordnung
iiber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6. Mirz 2006, Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil I Nr.
12, ausgegeben zu Bonn am 15. Mirz 2006.

Vorlédufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldarm an Stralen (VBUS), bekannt gemacht im
Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006.

Vorlédufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsliarm an Schienenwegen (VBUSch), bekannt
gemacht im Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006.

Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldarm an Flugpldtzen (VBUF-DES), bekannt
gemacht im Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006 und Vorldufige Berechnungsmethode fiir den
Umgebungsldrm an Flugplidtzen (VBUF-AzB), bekannt gemacht im Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17.
August 2006.

Vorlédufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI), bekannt
gemacht im Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006.

Vorlédufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslirm — VBEB
vom 9. Februar 2007 (Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der

Belastetenzahlen durch Umgebungslarm-VBEB im Bundesanzeiger vom 20. April 2007; S. 4.137).

10 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - 16. BImSchV,

(Verkehrslarmschutzverordnung), BGBI. I S. 1036, 12.06.1990.

11 Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en - Ausgabe 1990 - RLS-90 (Verkehrsblatt, Amtsblatt des

Bundesministers fiir Verkehr, VKBI. Nr. 7 vom 14. April 1990 unter 1fd. Nr. 79).

12 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes —

VLiarmSchR 97, VKBI. 1997, S. 43427. Mai 1997, 4. August 2006.

13 Wolfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG in Zusammenarbeit mit Larmkontor GmbH: Strategische

Larmkartierung gemif Richtlinie 2002/49/EG, Hauptverkehrsstralen auerhalb der Ballungsrdume in
Bayern, Bericht IT00038, Januar 2008.
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14 Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege
— SchallschutzmafBnahmenverordnung — 24. BImSchV), Februar 1997, berichtigt am 16. Mai 1997, BGBI
1997 I Seite 172; Seite 1253.

15 Markus Winkler (Asphalt+Bitumen Beratung): ,,Neuer larmarmer Asphalt fiir den kommunalen
Stralenbau®, bi BauMagazin, Juni 2008.

16 Wolfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG in Zusammenarbeit mit LK Argus Kassel GmbH:
Larmaktionsplanung 1. Stufe nach § 47d BImSchG fiir das Stadtgebiet Krefeld, Mérz 2010.

17 http://www.regierung.unterfranken.bayern.de/unsere_aufgaben/3/6/20714/index.html.

18 Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Wiirzburg, Raumordnung B 26n westl. AD Wiirzburg-West —
Karlstadt — AK Schweinfurt/Werneck, Plandarstellungen Februar 2011.

19 LAI, Bund/Linderarbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz, Hinweise zur Larmaktionsplanung gemaf
UMK-Umlaufbeschluss 33/2007 von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen, August
2007.

20 Aktenvermerk, AZ 1721/062986, Markt Hochberg, 13.11.2014
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Betroffene Gebidude mit Anteil betroffener Personen

N Maximalbelastung* Betroffene Personen**
Gebéaude
Loen Lnight Loen> 70" | Lyignt> 60*
Am Hessental 12 61 5
Am Hessental 14 61 2
Am Klettenrain 20 61 1
Am Klettenrain 22 61 1
Am Klettenrain 24 62 1
Aschaffenburger StraBe 03 71 62 1 1
Aschaffenburger StraBe 07 72 64 1 2
Aschaffenburger StraBBe 13 74 66 3 4
Florian-Geyer-Weg 02 61 1
Florian-Geyer-Weg 02a 61 4
HauptstraBe 01 73 64 1 1
HauptstraBe 06 71 62 1 1
HauptstraBe 09 73 64 2 2
HauptstraBe 11 73 64 3 4
HauptstraBe 15 73 64 2 1
HauptstraBe 17 73 64 1 1
HauptstraBe 19 71 62 1 1
Karwinkel 02 61 1
LeistenstraBe 02 61 3
LeistenstraBe 14 73 65 2 2
LeistenstraBe 16 74 65 2 2
LeistenstraBe 18 75 66 4 4
Winterleitenweg 17 71 62 1 3
Winterleitenweg 19 62 2
Winterleitenweg 21 62 2
Winterleitenweg 23 72 64 1 1
Winterleitenweg 27 61 1
Winterleitenweg 29 71 63 4 4
Winterleitenweg 31 71 62 5 5
Winterleitenweg 33 71 63 6 7
Winterleitenweg 35 71 63 2 2
Winterleitenweg 37 72 63 3 3
Winterleitenweg 39 61 1
Wirzburger StraBBe 56 61 2
Summe - - 46 78
Maximum 75 66 - -

* Pegel in dB(A)

** Anteil von Personen (aufgerundet), die einer betroffenen Gebédudeseite zugeordnet sind

(muss nicht der tatsdchlichen Bewohnerzahl des Gebdudes entsprechen)
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Projekt-Nr.: Y0102/002-4
Larmaktionsplan Hochberg
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Larmkarte Lpgy mit betroffenen Gebiduden Lpgy tiber 70 dB(A)

(Quelle: LfU Bayern)
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Larmaktionsplan Hochberg
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Lirmkarte Lyig, mit betroffenen Gebiduden Ly;gy iiber 60 dB(A)
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Léarmaktionsplan Hochberg
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Lageplan der B 26n (violett) mit Ortsdurchfahrt B 8 durch Hochberg (gelbe Markierung)
(Quelle: [18])
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Verkehrsstirke (DTV) der B 8 Hochberg
im Prognosebezugsfall 2025 der B 26n
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